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Сигнализация работы.

 
Гидроизоляция вариатора.

Вариатор предназначен для опережения угла зажигания в автомобилях, оборудованных газовыми установками (ГБО).

 - Экономит топливо – до 25% метана или до 10% пропана.

 - Значительно повышает крутящий момент двигателя при трогании с места.

 - Предотвращает прогорание выпускных клапанов и катализатора.
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фото вариатора  «хмель»

Применять вариатор опережения зажигания необходимо из-за более низкой, чем у бензина, скорости горения газа.

Даже контроллер впрыска газа 4-го и 5-го поколения никак не может повлиять на момент поджигания топлива.  Этот момент определяет ЭБУ автомобиля, не зная при этом, что двигатель-то работает на газу.

В режимах работы двигателя с нагрузкой это приводит к не дожиганию газа в цилиндре. Как следствие понижается мощность двигателя и повышается температура выхлопных газов, это приводит к изменению геометрии выпускных клапанов, прогоранию седел выпускных клапанов и уменьшению срока жизни каталитического нейтрализатора. В некоторых автомобилях, из-за перегрева, часто выходят из строя катушки зажигания, расположенные непосредственно на двигателе.

Вариатор, определив, что двигатель перешел на газ, изменяет сигнал от датчика положения коленвала так, что ЭБУ поджигает топливо на несколько градусов раньше, топливо дожигается, 

растет момент и мощность, особенно при трогании, когда впрыскивается большое количество топлива, снижается температура выхлопа и его токсичность!

Microluch.com
Стендовые испытания - Skoda А5 на пропане.

Представлены графики мощности (нижние графики - power)  и крутящего момента (верхние графики - torque) двигателя, работающего на пропане  с вариатором (опережение 7 градусов), и без вариатора.

Хорошо заметен прирост и исчезновение провала графиков мощности и момента, при трогании с места, на низких оборотах, когда впрыскивается максимальное количество топлива.

Именно догорание этого топлива и приводит к результату.
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определение типа датчика коленвала для выбора вариатора.  

Можно заглянуть в список уже установленных типов автомобилей, который находится в архиве  “Variators” на странице http://www.microluch.com/auto , называется Var_carlist.

Если в списке указана программа hall_ или 3Dhall_, то это означает, что на автомобиль установлен  датчик коленвала Холла, если ind_ , 3Dind_ или 3Dhmel_ , то датчик индуктивный. 
Хотя бывают авто одного типа и года выпуска, с различными датчиками, например Mazda, Opel, BMW и др. У машин свежего года выпуска так же может поменяться тип датчика.

Если авто не указано в списке, определить тип датчика можно тестером.

Напряжение на индукционном датчике обычно меньше 3 В относительно корпуса. Отсоединенный от ЭБУ индукционный датчик звонится тестером, как линейное сопротивление 600 – 2000 Ом и при перемене концов тестера значение сопротивления не меняется. 

Питание датчика Холла обычно 5 или 12 В, и отсоединенный датчик при перемене концов тестера будет показывать разное сопротивление.

Некоторые системы Сименс 90х годов имеют высокочастотный трансформаторный датчик коленвала, сопротивление обмоток такого датчика примерно 1,5 и 15 Ом. Вариатор на такие системы не ставится.

Особенности вариаторов:

- конфигурируется программой с компьютера, с использованием стандартного интерфейса.

- имеет возможность изменения угла опережения с оборотами, угол настраивается графиком с точностью 1 градус. 

- работает с импульсами коленвала и распредвала, в том числе и на автомобилях с изменяемыми фазами газораспределения.

- имеет возможность замены программного обеспечения вариатора, для работы в разных конфигурациях и с нестандартными двигателями.

- имеет встроенный осциллограф, для визуального наблюдения за входными и выходными сигналами.

- не требует обязательного подключения к педали

- обеспечивает регулируемую задержку включения опережения при плавном переходе на газ

- не содержит ненадежных, в условиях вибрации, потенциометров и переключателей.

- позволяет строить график разгона автомобиля, для определения наилучшего угла опережения.

- может быть использован в качестве генератора сигнала датчика коленвала, при диагностике систем зажигания на СТО.

Особенности вариатора Microluch 3Dind:

- применяется для сигналов индукционного ДПКВ и датчика Холла ДПРВ.

- не содержит трансформатор, поэтому дешевле, чем 3ДХмель.

Особенности вариатора Microluch 3Dhall:
- применяется для сигналов датчика Холла ДПКВ и двух датчиков Холла ДПРВ.

- имеет собственную проводку, отличающуюся от стандартной.

Особенности вариатора Microluch 3Dhmel:

- применяется для сигналов индукционного ДПКВ и датчика Холла ДПРВ.

- содержит трансформатор для точной имитации работы индуктивного датчика и для работы с ЭБУ, использующими дифференциальный вход.

Особенности вариатора Microluch sHmel:
- применяется для сигналов ДПКВ любого типа и двух датчиков Холла ДПРВ.

- содержит трансформатор для точной имитации работы индуктивного датчика и для работы с ЭБУ, использующими дифференциальный вход.

- имеет собственную проводку, отличающуюся от стандартной.
Особенности вариатора Microluch ind, hall, hmel, tri:
- устаревшие типы вариаторов, изготавливаются на заказ, применяются для некоторых устаревших типов автомобилей.
3Dhmel, Hmel – светодиод красный, 102 мм без разъема и крышки.
3Dind, ind   – светодиод красный, 77 мм.

hall   – светодиод зеленый, 77 мм.

3Dhall - светодиод зеленый, 72 мм.

Монтаж вариатора на автомобиле:

Монтаж вариаторов производится в соответствии с инструкциями по монтажу. 

Настройка вариаторов на автомобиле:
Настройка вариаторов производится в соответствии с инструкциями по настройке, при помощи программ, которые находятся в архиве “Variators” на странице http://www.microluch.com/auto .
Программа Microvar.exe для настройки вариаторов 3Dhall, 3Dind, 3Dhmel, sHmel :

- показывает текущие параметры работы двигателя и вариатора,

- записывает в вариатор параметры работы, графики опережения для газа и бензина,

- для газа угол опережения зависит от оборотов (2D), или оборотов и нагрузки (3D),

- для бензина возможно опережение или запаздывание,

- интерполирует 3D графики для упрощения настройки,

- показывает осциллограммы сигналов, 

- используется для перепрошивки программного обеспечения вариатора,

- рисует графики разгона и статистики движения для разных углов опережения.

- позволяет сохранять настройки в компьютере.

- может сохранять настройки в вариаторе под паролем.

Программа Hmel.exe используется для настройки вариаторов Hmel, ind, hall :

- показывает текущие параметры работы двигателя и вариатора,

- записывает в вариатор график опережения и параметры работы,

- показывает осциллограммы сигналов, 

- используется для перепрошивки программного обеспечения вариатора,

- рисует графики разгона автомобиля для разных углов опережения - не для всех типов автомобилей.

интерфейсный кабель для связи с компьютером.
Для связи компьютера с вариатором необходимо соединить интерфейсным кабелем вариатор и компьютер (UART- USB). 
Для этого используется стандартный интерфейсный кабель контроллера впрыска газа 4-го поколения (например, типа Стаг, Диджитроник). 
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Комплект  поставки.

- проводка с экранированным кабелем, 

- заглушка, на случай выхода вариатора из строя

- вариатор, с защитной крышкой разъема интерфейса.

Гарантия на вариатор один год.

Платы вариаторов Микролуч производятся в Украине, на автоматической линии.

Вариатор выпускается в брызгозащищенном исполнении, сама плата покрыта лаком, и защитное покрытие герметично проклеено. 

При правильной установке, вариатор является очень надежным устройством.

Однако, существует вероятность выхода вариатора из строя, что может привести к остановке двигателя.

Для снижения такой вероятности каждый установщик должен принимать меры для защиты устройства от ударов, трения при вибрации, попадания воды и грязи, с учетом особенности автомобиля.

Очень важным является гидроизоляция мест подключения проводов.

Рекомендуем периодически проводить осмотр разъема вариатора и соединений.

Не подлежат гарантийной замене:

- вариаторы, залитые водой или  моющими средствами, при мойке двигателя.

- вариаторы с протертым до дыр защитным покрытием.

Сигнализация работы вариатора: 

Светодиод находится внутри и виден со стороны соединителя интерфейса.

- Светодиод вариатора светится - вариатор в работе, опережение включено. 
- Светодиод вариатора мигает редко - вариатор в работе, опережение выключено. 
- Мигает часто – была обнаружена ошибка входного сигнала, вызванная помехой или неверной полярностью, либо программа вариатора не соответствует автомобилю. 
- Светодиод вариатора не светится - нет питания или вариатор неисправен. 

Гидроизоляция вариатора защитным покрытием.


Применять для гидроизоляции защитные покрытия на основе влаговытесняющих технологий NANOPROTECH. 
Это покрытие образует водонепроницаемый водоотталкивающий слой. Заполняет микроскопические углубления. Сохраняет электропроводность элементов в воде. Не оказывает вредного воздействия и не разрушает материалы.

Наносить, в соответствии с инструкцией средства, с расстояния 20 см, без напряжения:

· на место врезки вариатора в провода автомобиля.

· В разъем проводки вариатора.

· В разъемы самого вариатора.

· На корпус вариатора.

Перед включением напряжения дать высохнуть в течении 10-15 мин.

Желательно повторять нанесение защиты каждый год. Срок годности одного баллона 5 лет.
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